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Haltestelle (bestehendes
Buswartehäuschen)
versetzen

4x Anfahrschwellen
vorsehen

Bepflanzung
ca. 30 cm Höhe

Übergänge am Kreisverkehr barrierefrei
gestalten, gemäß dem Leitfaden des
Ministerium für Bauen und Verkehr des
Landes NRW/ Landesbetrieb Straßenbau
NRW (2012, 2. Fassung) und der DIN 32984
(definiert den bundesweiten Einsatz
von Bodenindikatoren)
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Vorbereitung Strom, Frisch- und
Abwasser für Wasserspiel

Haltestelle
versetzen
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Pflanzung erfolgt
zu einem späteren
Zeitpunkt

Herrenstraße
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L 792  -  Ennigerloher Straße
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C 20/ 2 5

Schnitt Fahrbahnteiler West
Belastungsklasse Bk 10
nach RStO Tafel 1, Zeile 1
M 1:50

Ü berga ngsst ein 
10 0/ 25/ 20 cm
2-reihig e Rin ne
24/ 16/ 1 4 bzw. 16/ 1 6/ 14 cm

C 20/ 2 5

Bli nd enleitsyst e m
in 4 cm Bett u ng

1 1
3, 0 %

Gehweg Fahrstreifen Fahrbahnteiler Fahrstreifen Gehweg

  8 cm Bet onst ein pfl ast er
  4 cm Bettu ng
15 cm Sch ott ertragschicht
13 cm Frostschut zschi cht 0/ 45
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -
40 cm Gesa mt auf b au

  4 cm AC 11 D S
  8 cm AC 22 BS
14 cm AC 32 TS
34 cm Frostschut zschi cht 12 0 MN/ m², 0/ 45
20 St a bilitätsschicht 4 5 MN/ m², 0, 4 5
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
80 cm Gesa mt auf b au

  4 cm AC 11 D S
  8 cm AC 22 BS
14 cm AC 32 TS
34 cm Frostschut zschi cht 12 0 MN/ m², 0/ 45
20 St a bilitätsschicht 4 5 MN/ m², 0, 4 5
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
80 cm Gesa mt auf b au

1-reihig e opti sch e Rinne
24/ 16/ 1 4 bzw. 16/ 1 6/ 14 cm

Flach bordst ein F1 0
10 0/ 20/ 25 cm

Mittelst einst ein
10 0/ 20/ 25 cm

2, 5 %

C 20/ 2 5

Ü berga ngsst ein 
10 0/ 25/ 20 cm

2-reihig e Rin ne
24/ 16/ 1 4 bzw. 16/ 1 6/ 14 cm

Blind enleitsyst e m
in 4 cm Bett u ng

3 %
2, 5 %

  8 cm Bet onst ein pfl ast er
  4 cm Bettu ng
15 cm Sch ott ertragschicht
13 cm Frostschut zschi cht 0/ 45
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -
40 cm Gesa mt auf b au
auf vorh. Oberb au
ggf. profili eren

  8 cm Bet onst ein pfl ast er
  4 cm Bettu ng
15 cm Sch ott ertragschicht
13 cm Frostschut zschi cht 0/ 45
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -
40 cm Gesa mt auf b au

1 1
1

Drän ag e
D N1 00

G
re

nz
e

~3,40 3,75 2,50 4,00

10,25

1

C 20/ 2 5 auf 
20 cm STS

Win kelkant e
40/ 22/ 3 0/ 8

be we hrte
R ücke nstütze
St ahlb et on
C 2 5/ 30 WU

BSt
D=1 0mm

BSt
D=1 6mm

be we hrte
R ücke nstütze

St ahlb et on
C 2 5/ 30 WU

BSt
D=1 0mm

BSt
D=1 6mm

be we hrte
R ücke nstütze
St ahlb et on
C 2 5/ 30 WU

BSt
D=1 0mm BSt

D=1 6mm

be we hrte
R ücke nstütze

St ahlb et on
C 2 5/ 30 WU

BSt
D=1 0mmBSt

D=1 6mm

D et ail 2
D et ail 1

1
10 1

G
re

nz
e

  8 cm Bet onst ein pfl ast er
  4 cm Bettu ng
15 cm Sch ott ertragschicht
13 cm Frostschut zschi cht 0/ 45
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -
40 cm Gesa mt auf b au

3 %

Schnitt Kreisverkehr
Belastungsklasse Bk 10,0
nach RStO Tafel 1, Zeile 1
M 1:50

Fahrbahn

Win kelkant e
40/ 22/ 3 0/ 8

H ochb ord
10 0/ 15/ 30
2-reihig e Rin ne
24/ 16/ 1 4 bzw. 16/ 1 6/ 14

2, 5 %

Drän ag e
D N1 00

C 20/ 2 5 auf 
20 cm STS

  4 cm MA 1 1 S a us Basalt (Abstreusplitt, 2/5
  Basalt bit u miniert)
  8 cm AC 22 BS
14 cm AC 32 TS
34 cm Frostschut zschi cht 12 0 MN/ m², 0/ 45
20 St a bilitätsschicht 4 5 MN/ m², 0, 4 5
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
80 cm Gesa mt auf b au

Gehweg

10

Flach bord F1 0
10 0/ 20/ 25

1-reihig e opti sch e Rinne
24/ 16/ 1 4 bzw. 16/ 1 6/ 14

Grünfläche

1
101

G
re

nz
e

3 %

Fahrbahn

Win kelkant e
40/ 22/ 3 0/ 8

H ochb ord
10 0/ 15/ 30

2-reihig e Rin ne
24/ 16/ 1 4 bzw. 16/ 1 6/ 14

2, 5 %

Drän ag e
D N1 00

C 20/ 2 5 auf 
20 cm STS

Gehweg

10

Flach bord F1 0
10 0/ 20/ 25
1-reihig e opti sch e Rinne
24/ 16/ 1 4 bzw. 16/ 1 6/ 14

  8 cm Bet onst ein pfl ast er
  4 cm Bettu ng
15 cm Sch ott ertragschicht
13 cm Frostschut zschi cht 0/ 45
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -
40 cm Gesa mt auf b au

2,10 7,50 17,00 7,50 2,25

32,00

36,35

1 10
,1

2

0,05
0,30

0,050,05
0,30

0,05

0
,1

2

0,05
0,30

0,05 0,05
0,30

0,05

  4 cm MA 1 1 S a us Basalt (Abstreusplitt, 2/5
  Basalt bit u miniert)
  8 cm AC 22 BS
14 cm AC 32 TS
34 cm Frostschut zschi cht 12 0 MN/ m², 0/ 45
20 St a bilitätsschicht 4 5 MN/ m², 0, 4 5
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
80 cm Gesa mt auf b au

E=89,16

E=89,19

R=1,25

4
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Skizze Querungshilfe
Süd - L 792 / Paulsburg
gem. Leitfaden Straßen NRW

Tiefbordstein
100/25/8 cm

Tiefbordstein
100/25/8 cm

Rollbordstein
50/25/20 cm mit

Übergängen rechts/links

Übergangsstein
von 6 auf 3 cm
50/25/20 cm

Übergangsstein
von 6 auf 3 cm
50/25/20 cm

Tastbordstein
50/25/20 cm

Tastbordstein
50/25/20 cm

Hochbord
100/15/30 cm

Hochbord
100/15/30 cm

Flachbord F10
100/20/25 cm

Flachbord F10
100/20/25 cm

2-reihige Rinne
24/16/14 bzw.

16/16/14 cm

2-reihige Rinne
24/16/14 bzw.
16/16/14 cm

Rippenplatten
30/30/8 cm
(in Gehrichtung
verlegt)

Rippenplatten
30/30/8 cm
(Sperrfeld)

Rippenplatten
30/30/8 cm
(in Gehrichtung
verlegt)

Rippenplatten
30/30/8 cm
(Sperrfeld)

Rollbordstein
50/25/20 cm mit

Übergängen rechts/links

+6,0cm

+0,0cm

+6,0cm

+0,0cm

+6,0cm

+0,0cm

+6,0cm

+0,0cm

Fahrbahn - Asphalt

Fahrbahn - 
Gussasphalt
aus Basalt

Gehweg
Pflaster

Gehweg
Pflaster

Grünfläche

2-reihige optische Rinne
24/16/14 bzw. 16/16/14 cm

Ko ntra stfl äche
Platt en/ Pfla ste r

Noppenplatten
30/30/8 cm

Noppenplatten
30/30/8 cm

Kontraststreifen
Platten/Pflaster

Kontraststreifen
Platten/Pflaster

Gehweg
Pflaster

Pflaster

Pflaster

R
=
1
6
,0

0

R
=

1
0

,0
0

R
=

6
,0

0

R
=

6
0

,0
0

2,50

3,75

4,00

2,10

bewehrte
Rückenstütze
Stahlbeton
C 25/30 WU

BSt
D=10mm

BSt
D=16mm

bewehrte
Rückenstütze

Stahlbeton
C 25/30 WU

BSt
D=10mmBSt

D=16mm

Füllboden

10

Flachbord F10
100/20/25
1-reihige optische Rinne
24/16/14 bzw. 16/16/14

0
,1

2

0,05
0,30

0,05

1
101

Hochbord
100/15/30

2-reihige Rinne
24/16/14 bzw. 16/16/14

2,5%

Dränage
DN100

0,05
0,30

0,05

0
,2

0

0
,1

2

0
,2

0

Detail 1 (F10)
bewehrte Rückenstütze
M 1:20

Detail 2 (Hochbord)
bewehrte Rückenstütze
M 1:20
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Fahrbahn

Skizze
Lichtschacht
ohne Maßstab
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Fahrbahn

Skizze
Anbindung Gebäude
ohne Maßstab

vorh. Unterbau

Nur zur Kalkulation

E=144,06

56 ,32

www.gn egel .net

4832 4  S enden horst

Fax  025 26 /  1025-5

info@ gnege l .n et

Tel .   0252 6 / 10 26

Ost tor  43

I nd ex:

01 Fontänenfeld, Asphalt, Querschnitte C.J.

D at um:Än der ung en:

03.03.2023

G ez:

1  :  2 5 0

P l o t b o x : S t r a ß e  V 2  V o r z u g s v .

P r o j e k t :

1 9 0 6 5

C . J .0 3 . 0 3 . 2 0 2 3

A u f g e s t e l l t

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .     2 0 2 3 S e n d e n h o r s t ,   . . . . . . . . . . . . . . . . . .    2 0 2 3

U m g e s t a l t u n g

P l a n b e z e i c h n u n g:

M a ß s t a b :

D a t u m:

S t r a ß e  V a r i a n t e  2
A u s f ü h r u n g

P r o j e k t n u m m e r :

B e a r b e i t u n g:

L a g e p l a n

K r e u z u n g  E n n i g e r l o h e r  S t r a ß e
u n d  P a u l s b u r g  i n  O e l d e
K r e i s v e r k e h r

A u f t r a g g e b e r

S t a d t  O e l d e
T i e f b a u a m t

R a t s s t i e g e  1  -  5 9 3 0 2  O e l d e

PLANUNG UND ABWICKLUNG VON VERKEHRSANLAGEN UND INGENIEURBAUWERKEN


